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Prognozowana poprawa emisji
zanieczyszczen i gazow cieplarnianych
w wyniku utworzenia strefy czystego
transportu w Warszawie

KONTEKST

Mieszkancy Warszawy czesto odczuwajg skutki ztej jakosci
powietrza, a poziomy zanieczyszczen stale przekraczajg
normy Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO). Pojazdy
spalinowe w znacznym stopniu przyczyniaja sie do
powstawania zanieczyszczen powietrza, a niewielka
czesé najstarszych pojazdéw ma nieproporcjonalnie

duzy wptyw na emisje zanieczyszczen w miescie. W celu
poprawy jakosci powietrza Warszawa zamierza wdrozyé
strefe czystego transportu (SCT), ograniczajgca wjazd
najbardziej zanieczyszczajgcym samochodom. Wdrozenie
SCT moze réwniez przyniesc korzysci dla klimatu poprzez
zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych pochodzacych z
samochoddéw. Obecnie trwajg dyskusje nad ostatecznym
ksztattem i harmonogramem wdrazania strefy.

Nowy raport TRUE przedstawia wptyw utworzenia strefy
czystego transportu na emisje zanieczyszczen powietrza

i gazéw cieplarnianych pochodzacych z samochodéw
osobowych w Warszawie. Na podstawie rzeczywistych
danych zebranych podczas badan emisji przeprowadzonych
w 2020 r., przygotowano projekt strefy czystego transportu
i oceniono jej wptyw na emisje, w zaleznosci od dwdéch
réznych harmonogramow jej wdrazania: wariantu 1, ktéry
stopniowo zaostrza ograniczenia co dwa lata od 2024

do 2034 roku, oraz wariantu 2, ktéry zaktada stopniowe
zaostrzanie ograniczen co roku, ale w szybszym tempie

od 2024 do 2028 roku. Oba harmonogramy wdrozenia

SCT zostaty przeanalizowane pod kagtem szacowanego
zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza mozliwych
do osiagniecia, w tym redukcji emisji tlenkéw azotu (NOx)

i czastek statych (PM) oraz emisji gazéw cieplarnianych.
Przeprowadzono réwniez szacunki dotyczgce wptywu SCT

Tabela 1. Harmonogramy wdrazania SCT dla samochodéw osobowych w Warszawie.

Samochéd osobowy

Minimalne wymaganie

Rok wdrozenia

Euro 4 Euro 2 2024 2024
2 Euro 5 Euro 3 2026 2025
3 Euro 6 Euro 4 2028 2026
4 Euro 6d-TEMP Euro 5 2030 2027
5 Euro 6d Euro 6 2032 2028
6 Euro 7 Euro éd 2034 2030
7 Euro 7 Euro 7 2035 2035
8 Pojazdy bezemisyjne? Pojazdy bezemisyjne 2038 2038

2 Pojazdy bezemisyjne to pojazdy, ktére nie generujg emisji spalin z rur wydechowych.
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Rysunek 1. Potencjat redukcji emisji NO, i PM w stosunku do poziomdw z 2023 roku jako wynik wariantu 1 SCT, dwuletniego okresu wdrozenia i wariantu 2
SCT, wedtug przyspieszonego harmonogramu wdrozenia. Cieniowane obszary na rysunkach przedstawiaja zakresy mozliwych redukcji emisji, ktére zaleza
od reakcji whascicieli pojazdéw objetych ograniczeniami SCT. Reakcje wtascicieli pojazdéw wahaja sie od wtascicieli pojazddw, ktérzy wymieniajg swoje

niezgodne z przepisami pojazdy w 100% uzywanymi pojazdami (gérna granica kazdego obszaru cieniowanego) po wtascicieli pojazddw, ktérzy przejda na

mobilnos¢ bezemisyjna (dolna granica kazdego obszaru cieniowanego).

na emisje, uwzgledniajac rézne zachowania kierowcéw w
obliczu nowych wymagan.
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Strefa czystego transportu ograniczajgca wjazd do
centrum miasta starym, wysokoemisyjnym samochodom
osobowym z silnikiem Diesla, ktére posiadaja certyfikat
Euro 4 lub nizszy, mogtaby znacznie zmniejszy¢

emisje zanieczyszczen powietrza w Warszawie.

Nawet jesli kierowcy, ktérych dotycza wymogi SCT,
zdecydujq sie zastapic swoje stare samochody nieco
nowszymi, uzywanymi pojazdami, efektywnos¢ strefy w
ograniczaniu zanieczyszczen pozostanie znaczca. Strefa
ograniczajgca wjazd pojazdom zarejestrowanym przed 2011
. z silnikiem Diesla mogtaby zmniejszy¢ emisje NO, i PM

0 50 proc., poréwnujac poziomy z 2023 r. do 2027 i 2025
r. Ta grupa pojazdéw ma nieproporcjonalnie duzy wptyw
na jakos¢ powietrza w miescie. W 2026 r. stanowityby one
zaledwie okoto 8% spodziewanego ruchu samochoddéw
osobowych, ale przyczynityby sie do okoto 27 proc. emisji
NO, i 55 proc. emisji PM.

Im szybciej wdrazane bedg kolejne zatozenia strefy,
tym wiekszy i szybszy bedzie jej wptyw na emisje
zanieczyszczen powietrza. Jesli Warszawa przyjmie

przyspieszony harmonogram wdrazania przedstawiony
w wariancie 2, miasto moze osiggnac redukcje Srednich
samochodowych emisji NO, o 75 proc., dwa do trzech
lat wczesniej niz w przypadku wariantu 1. Redukcje
emisji PM o 75 proc., mozna réwniez osiggnac rok lub
dwa lata wczesniej.

Wprowadzenie SCT w Warszawie moze tez przynies¢
korzysci Srodowiskowe. Zmniejszenie emisji gazéw
cieplarnianych dzieki strefie zalezy od dziatan podjetych
przez kierowcéw w odpowiedzi na nowe regulacje.

Ich redukcja moze wynie$é od 10 proc. do 31 proc. w
przypadku wariantu 1 SCT i od 13 proc. do 45 proc. w
przypadku wariantu 2, co pokazano na Rysunku 2. Jesli
Warszawa przyjmie wariant 2, a kierowcy, ktérych bedzie
ona dotyczyta, zaczng korzystac z bezemisyjnych form
mobilnosci, takich jak poruszanie sie rowerem, pieszo lub
za pomoca transportu publicznego, mozna bedzie unikngé
45 proc. skumulowanych emisji gazéw cieplarnianych,
ktére w przeciwnym razie zostatyby wyemitowane do
2038 r. bez SCT. Ta procentowa redukcja skumulowanych
emisji gazow cieplarnianych jest zgodna z redukcjami
wymaganymi w sektorze transportu, aby osiggnac cel
porozumienia paryskiego.’

1 Arijit Sen and Joshua Miller, “Emissions Reduction Benefits of a Faster,
Global Transition to Zero-Emission Vehicles” (Washington, DC: ICCT, 2022),
https://theicct.org/publication/zevs-global-transition-benefits-mar22/.
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Udziat skumulowanych emisji gazéw cieplarnianych (GHG) emitowanych przez samochody osobowe (2023-2038)

Rysunek 2. Potencjalny udziat skumulowanych emisji gazéw cieplarnianych (GHG) wyemitownych przez samochody osobowe (2023-2038), ktére mozna
uniknac dzieki wprowadzeniu dwdéch réznych wariantéw SCT: wariant 1 SCT, stopniowe wprowadzanie nowych ograniczen co dwa lata i wariant 2 SCT,

przyspieszony harmonogram wdrozenia. Cieniowane obszary na rysunkach przedstawiajg zakresy mozliwych do unikniecia emisji GHG, w poréwnaniu do
braku wdrozenia SCT.
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W celu uzyskania szczegétowych informacji na temat warszawskiego projektu teledetekcji i zwigzanych
z nim pytan, prosimy o kontakt z Yoann Bernard, y.bernard@theicct.org.

Wiecej informacji na temat inicjatywy TRUE mozna znalez¢ na stronie www.trueinitiative.org
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