Erue

THE REAL URBAN
EMISSIONS INITIATIVE

ARKUSZ INFORMACYINY

KWIECIEN 2022

Zalecenia dotyczgce strefy czystego
transportu w Warszawie

OGOLNE INFORMACIJE

Poziom zanieczyszczenia powietrza w Warszawie
znacznie przekracza wartosci podane

w wytycznych Swiatowej Organizacji Zdrowia, a takze
limity zanieczyszczen przyjete przez Unie Europejska.
Sektor transportu drogowego jest jednym z najwiekszych
Zrddet zanieczyszczenia powietrza w Warszawie, gdzie

NOx

Diesel Euro 0-3
18%

Petrol Euro 0-3
19%

Fleet share

Diesel Euro 4-5
27%

Petrol Euro 0-3
38%

Petrol
Euro 4
14%

® Samochody osobowe z silnikiem
wysokopreznym spetniajace normy Euro 0-3

® Samochody osobowe z silnikiem
benzynowym spetniajagce normy Euro 4

® Samochody osobowe z silnikiem
benzynowym spetniajgce normy Euro 0-3

@® Samochody osobowe z silnikami
wysokopreznymi nowszej generacji

liczba pojazdéw na mieszkanca jest jedng z najwyzszych
w Europie. Ostatnie zmiany ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych w Polsce stworzyty ramy
prawne dla stref czystego transportu, w innych krajach
nazywanych strefy niskiej emisji. Zadaniem tych stref jest
ograniczenie dostepu do miast dla pojazdéw o wyzszej
emisyjnosci, a w rezultacie poprawa jakosci powietrza.
Skutecznos$¢ strefy czystego transportu utworzonej

PM

Diesel Euro 0-3
37%

Diesel Euro 4-5
28%

Petrol Euro 0-3

Petrol Euro 0-3
35%

Petrol
Euro 4
10%

© Samochody osobowe z silnikiem
wysokopreznym spetniajgce normy Euro 4-5

@ Samochody osobowe z silnikami
benzynowymi nowszej generacji

Udziat pomiarowy i szacunkowe udziaty emisji NO,, PM, CO i HC z samochodéw osobowych, ktérych pomiaru dokonano w Warszawie w 2020 r., wedtug

rodzaju paliwa i normy emisji spalin.




w Warszawie bedzie w duzej mierze zalezata od
obowigzujgcych w niej zasad i ograniczen.

emisji NO, i PM, a stanowig jedynie 6% wszystkich
pojazdéw w Warszawie.

* W przypadku warszawskich samochodéw benzynowych
nalezgcych do tej grupy stwierdzono, ze emisje CO i
HC w warunkach rzeczywistych, charakterystyczne dla
pokonywanej odlegtosci, przekraczaty limity okreslone
przepisami. Pojazdy benzynowe w Warszawie, ktérych
dotyczytyby ograniczenia, odpowiadaty za ponad
35% catkowitej zmierzonej emisji CO i HC, mimo ze
stanowity zaledwie 11% badanych pojazddw.

Nowy raport TRUE sprawdza poziom rzeczywistych emisji
spalin warszawskich samochoddw i dostarcza aktualne;j
analizy na potrzeby utworzenia strefy czystego transportu.
Badanie stanowi ocene emisji tlenkéw azotu (NO,), czastek
statych (PM), tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (HC)

z samochoddéw osobowych, ktérych poziomy zmierzono
jesienig 2020 r. w Warszawie oraz przedstawia konkretne
zalecenia polityczne dotyczace efektywnej strefy czystego
transportu w miescie.

KLUCZOWE WNIOSKI

Liczba samochoddéw w Warszawie charakteryzuje

sie niewielkim udziatem starych pojazdéw, ktére w
nieproporcjonalnie duzym stopniu przyczyniaja sie do
emisji zanieczyszczen. Pojazdy spetniajgce norme Euro 3
i starsze stanowity 17% badanych pojazddw, przy czym
odpowiadaty one za 37% emisji NO,, 51% emisji PM .
oraz 43% emisji CO i HC. Ograniczenie uzytkowania

pojazdéw spetniajacych tylko norme Euro 3 lub nizszg w

strefie czystego transportu wigzatoby sie z usunieciem
najstarszych i najbardziej emisyjnych pojazdéw z

warszawskich drdg: .

Poza ograniczeniem ruchu najstarszych pojazdéw,
stopniowe wtgczanie kolejnych norm emisji do ograniczen
w strefie czystego transportu w Warszawie mogtoby
przyniesé znaczgce korzysci:

* Priorytetem powinno by¢ wycofanie z ruchu pojazdéw
spetniajgcych normy Euro 4 i Euro 5 z silnikami
wysokopreznymi, ktére odpowiadajg za 27% catkowitej
emisji NO, i 28% catkowitej emisji PM.

Ograniczeniami powinny zostac objete réwniez pojazdy
benzynowe spetniajgce norme Euro 4, ktére stanowia
zaledwie 8% wszystkich pojazdéw, jednak odpowiadajg
za prawie 14% catkowitej emisji CO i 10% catkowitej
emisji HC.

Wszystkie pojazdy napedzane paliwami kopalnymi
powinny podlegac takim samym ograniczeniom w
strefie czystego transportu, tak by mozliwa byta

jak najwieksza redukcja emisji. Pojazdy benzynowe
przystosowane do zasilania gazem ptynnym nie
powinny by¢ zwolnione z ograniczen, poniewaz nie
wykazano, aby emitowaty mniej zanieczyszczen niz

= Warszawskie samochody z silnikiem wysokopreznym
spetniajace norme Euro 3
i starsze wykazywaty rzeczywiste Srednie poziomy
emisji NO,, ktére znacznie przekraczaty laboratoryjne
wartosci graniczne. Objecie tych pojazdéw
ograniczeniami skutkowatoby wytaczeniem z ruchu
w strefie samochododw, ktére wedtug szacunkdw
odpowiadajg za odpowiednio 18% i 37% catkowitej

pojazdy benzynowe.
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SZCZEGOLOWE INFORMACIJE

Aby uzyskac szczegétowe informacje na temat warszawskiego projektu teledetekcji oraz
odpowiedzi na wszelkie pytania, prosimy o kontakt z Yoann Bernard, y.bernard@theicct.org.

Wiecej informacji na temat inicjatywy TRUE mozna znalez¢ na stronie www.trueinitiative.org

TRUE—The Real Urban Emissions Initiative FIA Foundation, 60 Trafalgar Square, London WC2N 5DS, United Kingdom
@TRUE_Emissions | www.trueinitiative.org

For more information contact: true@fiafoundation.org
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